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전기자동차 표준화 포럼

   이 뉴스레터는 산업통상자원부 국가기술표준원의 지원으로 수행 중인 '전기자동차
표준화 포럼'의 일환으로 제공되고 있습니다.

   뉴스레터에서 다루고 있는 KS 표준은 e-나라표준인증 (https://standard.go.kr) 
 사이트에서 확인이 가능합니다.

전기자동차 차량시스템 관련 표준

   본 뉴스레터를 통해 구독자분들께 최신 전기자동차 표준에 대한 트렌드를
쉽게 전달할 수 있도록 노력하겠습니다.
   이달에는 전기자동차의 차량시스템 관련 표준과 전기자동차의 에너지소
비효율 시험방법에 대한 내용으로 구성되었습니다.
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전기자동차 에너지소비효율 시험방법



안전 표준에서는 차량 작동 안전, 전기적 안전, 충돌
후 안전 등 차량의 운행 전후, 사고 발생 후에 탑승자
와 긴급구조자들을 위한 표준을 포함하고 있습니다.

  

공조 시스템 표준의 경우 현재까지는 특별한 표준이
개발되어 있지는 않으나 일부 영역에서 내연기관과
다른 부품 사용으로 인해 표준 개발이 요구되고 있습
니다.

'차량시스템 분과'에서는 ISO/TC 22/SC 37에서 다
루고 있는 전기자동차의 안전(WG 1), 성능과 연비
(WG 2) 및 공조시스템과 같은 부품 관련 표준을 포
함하고 있습니다.
  
용어 표준에서는 차량, 배터리, 충전기, 모터/인버터
및 통신 등 전기자동차의 전반적인 용어에 대해 정의
하고 있습니다.

성능 표준에서는 타행시험, 에너지 소비율, 일충전주
행거리, 가속 및 최고속도, 등판 시험, 출력 시험 등을
위한 표준들로 구성되어 있습니다.

회원가입 설문조사

전기자동차 차량시스템 

'전기자동차 표준화 포럼'의 회원분들께는
포럼 활동 및 관련 정보를 안내드리고 있으며,

매년 '전기자동차 표준화 로드맵'을
제공하고 있습니다.

https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSc9zw8cIzO2XijXICDLoJmF4iA6B1Jc7KFUqVJwGosHjtYf-w/viewform
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSc9zw8cIzO2XijXICDLoJmF4iA6B1Jc7KFUqVJwGosHjtYf-w/viewform


MCT 측정법의 경우 2회의 도심(UDDS)-고속도로
(HWFET)-도심(UDDS) 주행시험 중간에 정속주행
구간을 두어 고속으로 전기자동차의 에너지를 빠르
게 소진시키는 방법을 취하고 있습니다.

MCT 측정법은 2회의 UDDS+HWFET+UDDS 시
험 결과로 일충전주행거리와 에너지 효율을 계산하
게 됩니다.

3단계에서는 위 2단계의 일충전주행거리 측정을 마
친 후 충전을 진행합니다. 이때 전력량계나 전력적산
계와 같은 장비를 사용하여 배터리 완충까지 소요되
는 에너지를 측정합니다.

마지막 4단계에서는 지금까지의 정보를 바탕으로 전
기자동차의 전비를 다음과 같이 계산합니다.

  - 도심 전비(A) = 0.7 X SCT, MCT 결과
  - 고속도로 전비(B) = 0.7 X SCT, MCT 결과
  - 복합 전비 = 1 / ( 0.55 / A + 0.45 / B) 

전기자동차의 전비는 아래 그래프와 같이 도심 전비
가 고속도로 전비보다 높은 것이 일반적인데 이는 고
속주행에 불리한 모터와 감속기 특성, 배터리의 화학
적인 반응속도, 회생제동 등에 의해 나타나게 됩니다.

일충전주행거리 또한 SCT, MCT 측정 결과를 통해
다음과 계산하게 됩니다.

  - 복합 = 0.55 X 도심 + 0.45 X 고속



전기자동차의 에너지 효율에 대해 알고 계신가요?
에너지 효율이란 일충전주행거리를 운행하기 위해
사용한 총 전기에너지로 나눈 값(단위: km/kWh)으
로 '전비(연비)'라고 부르고 있습니다. 그렇다면 전기
자동차의 전비는 어떻게 구할까요?

전기자동차는 KS R ISO 8714의 측정 방법을 준용
하고 있으며 2016년 11월 수정된 산업통상자원부
고시에 의해 다음과 같은 측정 절차를 가집니다.

  - 1단계 : 구동 배터리 초기 충전
  - 2단계 : SCT 또는 MCT 적용 일충전주행거리 측정 
  - 3단계 : 에너지 소모량 측정
  - 4단계 : 기준 에너지 소모량 계산

이 단계를 따라 차근차근 살펴봅시다.

1단계로 먼저 전기자동차의 배터리를 완충한 후 하
루동안 보존하여 배터리를 안정화시킵니다. 이 과정
으로 효율 측정시 배터리 출력의 변수를 줄일 수 있
습니다.

2단계에서 전기자동차의 에너지 효율 측정은 일충
전주행거리에 따라 다른 방법을 적용하여 효율을 측
정하게 됩니다. 

  - 97 km 이하 : SCT(single cycle test) 적용
  - 97 km 초과 : MCT(multi cycle test) 적용

SCT 측정법은 일충전주행거리 측정을 위해 도심주
행모드(UDDS) 또는 고속도로주행모드(HWFET)
만을 연속적으로 사용하여 측정하게 됩니다.

도심주행모드에 의한 SCT 측정 고속도로주행모드에 의한 SCT 측정

도심주행모드와 고속도로주행모드에 의한 MCT 측정

전기자동차 전비

전기차 에너지 효율

9월에 다시 만나요!

SCT 측정법은 직접 측정하기 때문에 정확한 반면
전기자동차의 일충전주행거리가 길어질수록 측정
시간도 비례적으로 늘어나므로 시험자의 피로도가
급격하게 높아진다는 단점이 있습니다.


