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￭ Summary
2021년 차량은 어떤 상황에서도 ‘안정적인 성능’과 ‘높은 내구성’을 목표로 제작했습니다.

 2020년도에는 은상을 차지하였습니다. 차체의 구성 및 디자인부터 테스트 드라이빙 까지, 다양

한 악조건 속에서도 최고의 속도와 지구력을 가진 차량을 목표로 완성했습니다. 하지만 하늘에서 

내리는 비로 인한 엔진 침수를 생각하지 못한 것이 큰 변수가 되었습니다. 비록 아쉽게도 은상이

지만, 침수된 상황 속에서도 저희 팀은 포기하지 않고 차지한 결과였습니다.

 2021년 올해는 같은 실수를 반복하지 않을 것입니다. 이번 대회에서는 은상보다 더 큰 목표에 

도전할 것입니다. 엔진 실린더에 물이 들어가서 엔진 구동에 문제를 다시 일으키지 않도록, 방수 

작업을 해서 작년과 같은 문제를 일으키지 않도록 하였습니다. 그리하여 엔진의 안정적인 구동 

및 다양한 성능개선을 진행했습니다. 

 20바퀴 이상 도는 대회이기에, 내구력 및 성능 향상을 위한 다음과 같은 개선을 진행했습니다.

첫째, 차체 결합력을 높이기 위하여, 브라켓의 각도 및 디자인을 수정하여 유격을 감소했습니다. 

둘째, 어퍼암과 브라켓의 디자인을 개선하여, 경량화 및 엔진 부착 안전성을 보완했습니다. 

셋째, 브레이크 실린더 교환을 통해, 브레이크 성능 및 제동시간을 향상시켰습니다.

￭ Preliminary Design

차량 제원

길이(mm) 2100

폭(mm) 1450

높이(mm) 1450
프레임무게

(kg)
제작중

기어 6단
배기량 124CC
조향방식 랙과피니언
엔진방식 인젝션
구동방식 RR

1. ‘차체 신규 제작 및 안정성 보강’

 2020년도 프레임은 ‘1.5t 파이프’를 사용하여, 주행 중 ‘파이프의 균열’과 ‘찢어짐’이 발생했

었습니다.

하지만 ‘1.8t 파이프’를 사용하였던 부분에서는 그러한 결함이 보이지 않았습니다. 그리하여 

프레임의 안전성을 보완하기 위해 ‘1.8t 파이프’를 사용하였습니다.

2. ‘노면 충격 흡수성 및 차체 길이 최소화’

 변경된 파이프로 인한 무게증가와 노면 충격 흡수성을 개선하기 위해, 불필요한 프레임을 

제거 및 보강 파이프를 추가하였습니다. 또한 차체길이를 짧게하기 위해 엔진룸의 설계를 

변경하였습니다.



￭Detail Design 

2020

브라켓

2021

작년도에는 브라켓의 크기가 넓어 

유격이 발생하였으며 그로 인한 크기 

차이로 인해 차체의 부착되는 부분이 

정확히 일치하지 못했습니다. 이로 

인하여 차체의 균형이 잡히지 않아 

주행성능이 저하되었습니다.

올해는 차체에 맞는 브라켓을 

제작하여서 차량이 완벽하게 고정되고 

유격이 생기지 않게 설계하였으며 

굴곡 부분을 크게 하여 용접 면적을 

넓힐 수 있었습니다.

어퍼암

평형이 맞지 않는 암으로 인해 주행 

안전성이 떨어졌다. 

직선 암으로 변경하여 무게를 줄이고 

주행 안전성을 높일 수 있었습니다.

엔진브라켓

엔진 브라켓을 모재를 붙여 제작하여 

정확한 제작이 되지 않아 앞부분에 

엔진을 받쳐주기 위한 파이프가 

필요했습니다.

엔진브라켓을 일체형으로 설계, 

제작하여 엔진 부착의 안전성을 

더하였으며 엔진의 무게를 지지해주는 

파이프가 없어져 무게를 저감할 수 



  
한국자동차공학회� � � �                                                                                                

Copyright © KSAE 

￭ Manufacturing

1. 프레임

 작년 프레임을 제작할 때 벤딩부분에서 평형이 맞지 않는 부분이 많았습니다. 그로인해 차체의 

유격이 생기며 차체 프레임에 잔 충격을 주어 안전성이 떨어짐을 발견했습니다. 이 부분을 보완

하기 위해 벤딩작업 시, 수많은 각도의 계산과 수평자를 사용하여 벤딩부분을 작업했습니다. 그

리하여 기존 프레임보다 벤딩작업 정밀성을 향상시켰습니다. 또한 프레임의 내구성을 보강하기 

위해 1.8t 파이프로 변경하여 증량이 되었습니다. 하지만 기존에 불필요했던 프레임을 제거함으

로써 차량의 무게가 증량되지 않았습니다.

2. 엔진룸

 엔진룸의 어퍼암을 지지해 주는 파이프를 굵은 파이프로 변경하였습니다. 이로써 대회장과 같이 

거친 노면 주행 중 발생되는 반복하중에 의한 파이프 변형을 감소시켰습니다. 또한 엔진룸의 설

계를 변형하여 차체의 길이를 줄일 수 있었습니다. 줄어든 차체 길이로 인해 조향 안전성 또한 

확보 할 수 있습니다.

3. 어퍼 암

 굴곡이 있는 암을 직선 암으로 변경함으로 인해 암의 무게를 줄였습니다. 직선을 바꾸었기에 쇼

크 업소버 브라켓의 용접면이 늘어날 수 있어 차체결합력을 높였습니다. 또한 짧은 암의 길이로 

인하여 차량의 파손 위험성을 줄일 수 있었습니다.

4. 엔진

 작년 대회에서 치명적이었던 부분인 엔진 방수작업을 개선했습니다. 점화코일 부분에 방수처리

를 함으로써, 엔진의 내구성을 높였습니다. 또한 배선 장착 부분에서 단선 및 단락이 일어나지 

있었습니다.

2020

브레이크 

실린더

2021

오토바이 브레이크 실린더를 사용했을 

때,

제동시간과 제동효과 성능이 

부족했습니다.

차량 제원 브레이크 실린더로 

변경하여 

제동성능을 향상시켰습니다.
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않게 설계 및 배치하여 안전성을 확보하였습니다.

￭ Conclusion

‘경기를 완주할 수 있는 내구성 있는 자동차’

 이번 Baja 부분의 주행에서 속도, 주행능력, 타이어 등 여러 가지의 요소들이 있지만, 이 중 가

장 중요한 부분은 내구성이라고 생각합니다. 2020년 대회를 통해 높은 속도와 주행능력은 경기 

초반에 시선을 압도할 수 있지만, 내구성이 뒷받쳐 주지 못한다면 경기를 완주하지 못한다는 것

을 깨달았습니다. 2021년 Baja 차량은 주행 중 멈추지 않고, 끝까지 경기를 완주하는 자동차를 

만들기 위해 많은 고민을 하였습니다. 

 가장 중요한 부분은 프레임이라고 생각합니다. 대회는 장시간 주행을 하기에 프레임에 가해지는 

반복하중을 감소시키는 주변 부품이 중요합니다. 이를 줄여줄 수 있는 현가장치를 제작하기 위해 

수많은 디자인 위치선정 및 변경을 반복하며 제작했습니다.

 작년 대회에서 헤어핀 구간 및 코너에서 발생하는 다양한 충돌 사고로부터 민첩하게 대응할 수 

있는 제동력을 향상도 고려했습니다. 자동차의 마스터 실린더를 사용하여 제동안전성을 향상시킬 

수 있게 설계하여 전보다 큰 제동력 확보할 수 있었습니다.

 또한 오프로드 및 대회에서 진행되는 가혹조건과 비슷한 환경 속에서 테스트 드라이브를 진행

해 차량의 문제점과 드라이버의 실력을 체크하고 있습니다. 이로써 작년보다 차량의 안정성을 높

이고, 나아가 이번 2021년 자작 자동차 대회에서 성공적인 주행을 목표하고 있습니다.


